Przyktad doboru parametru A — 1

PRZYKLAD DOBORU PARAMETRU KLOTOIDY A

Parametry wejsciowe

kat zwrotu trasy a =300,
predkos¢ projektowa Vp = 60 [km/h],
szerokac¢ jezdni B=6[m]
promien tuku kotowego R =350 [m],

pochylenie poprzeczne na prostej,= 2%,
pochylenie poprzeczne natuku i, = 3%.

1. Warunek dynamiczny (zapewnienie wigciwego rezimu jazdy i komfortu ruchu)

Parametr k (opisupcy przyrost przyspieszenia @odkowego dziatacego na pojazd
poruszajcy sk z prdkoscia projektow, vy), zalezny jest od pgdkasci projektowej. Wartéci
parametrik, przyjmuje s¢ na podstawie WT (D.U. nr 43 § 22.1.
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z D.U. 43: o,
§ 22. 1. Dwa odcinki drogi, ktore naagtate i o rénej wartdgci krzywizny w planie, povvlrfny lypokczone krzyw przefciowa, z
zastrzeeniem ust. 3 i 4. Krzywa przgjowa powinna b wykonana tak, aby przyrost przyspleszemer(oidkovvego dziatajcego na

pojazd poruszagy sk z prdkoicia projektows nie byt wickszy niz okreslony w tabeli: o, .
LN
Predkoi¢ projektowa [km/h] 120 — 100 80 70 & 66- 50 40
Przyrost przyspieszenia &fodkowego [m/g 0,3 0,5 06 o/ 074 08 0,9
ags’
2. Warunek geometryczny zespotu krzywa przejciowa-tuk kotowy-krzywa przejsciowa

A2 = R/052359877588299= 35q/%)30 25326.

3. Warunek estetyki (warunek kata 7)

3 _1,_350_
T ="R=—"-=11667
Avin 3 3

A Y =R=35000
4. Warunek estetyki (wielkosé odsunigcia tuku H)
H=0,5[mk A, = 186R¥* =15051
H=25[m A = 278R¥* = 22496
H=02[m A, =148R¥* =11976

m

Warunek konstrukcyjny (stosowany na tukach z poszerzeniem)

Ay =186 {{R’p

gdzie: p — poszerzenie drogi na tuku, ktére przyjmuje ajodnie z WT (D.U. nr 43 § 16.1,zgdi

40 40
poszerzenie— =—— = 011 [m] jest mniejsze i minimalne poszerzenie rowne

35(
0,20 m, to si go nie wykonuje.

Poniewa w przykfadzie promig tuku poziomegoR = 350 m, to tego warunku ¢sinie
uwzgkdnia.

Opracowali: dr irg. A. Sotowczuk i mgr ig. St. Majer
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6. Warunek konstrukcyjny (komfortu jazdy)
A = \/ ( ofiy]) = \/350E6 (3+2)=5728

gdzie: Ai — dodatkowy dopL_ﬁzczalny przyrost pochylenia powtdgodi zewretrznej kravedzi jezdni,
gdy stosuje si ramp drogowv, zgodnie z Rozposzizeniem MTIGM D.U. nr 43 § 18.3.

Wg Rozporzadzenia MTiGM (D.U. nr_';ls z 1999 r§ 18.) Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni powinné&wykonana naj
krzywej przejciowej, prostej przéfiogvej, jezeli krzywa przejciowa nie jest wymagana lub na tuku kotowym ogkgizym
promieniu, jeeli jest to krzywa koszoya.

3. Zmiana pochylenia poprzecznegarjezdni drogi pawiby tak prowadzona, aby dodatkowe pochylenia podikravedzi jezdni
nie przekraczaty wartgi okreélonych.:/v tabeli:

Predkos¢ projektowa :' Dopuszczalne dodatkowe pochylenie kgdwi jezdni [%0]
[km/h] najwiaksze najmniejsze na odcinku o pochyleniu poprzaozei®%
120-100 Q-79O 0,1 xa gdzie:a — odlegt@¢ krawgdzi jezdni od osi obrotu [m]
80 RE-IN
70, 60 L L6
<50 st

7. Warunek konstrukcyjny (postrzeganie cgsci kolistej), warunek konieczny tylko w

odniesieniudo drog szybkiego ruchui przy predkosci v, = 60 km/h nie powinien by
liczony

8. Warunek wygody jazdy, warunek konieczny tylko w odniesieniudo drog szybkiego
ruchu i przy predkosci v, = 60 km/h nie powinien by liczony

Dobrany parametr klotoid musi spetnia nieréwnac¢:

sup{Amn,Aﬂm,Aﬂ,n,Aﬂ,n,Aﬂ.n,An.n, 11} SASinf{A-(r?a)x’A-(:a)x’A'(r?a)x’ (13}

150,51 A <224,96
Przy zataeniu proporcji 1:2:1 Przy proporcji 1:1:1
A= R\/E =17904 A= R\/E =14618
3 2
gdzie : kat a w radianach gdzie : kat a w radianach

Ostatecznie proponuje si parametr klotoidy réowny A = 180.

Opracowali: dr irg. A. Sotowczuk i mgr ig. St. Majer



